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(54) Kraftstofffilter 

(57) Kraftstofffilter mit einem Einlass fur ungereinig- 
ten Kraftstoff, einem Auslass fur den gereinigten Kraft- 
stoff, einem Filterelement.^owie einem Druckregelven- 
til und einem Auslass fur den durch das Druckregel ventil 
stromenden Kraftstoff. Das Druckregelventil ist ein Mo- 
dul. bestehend. aus einer Buchse die mit einem Dicht- 



element in eine Offnung eingesetztist. Die Buchse weist 
eine Offnung auf, welche mit einer federbelasteten Ku- 
gel verschlossen ist. Die Feder ist eirie Blattfeder und 
unmittelbar an der Buchse befestigt, und die Kuge! ist 
zwischen dem federwirksamen Schenkel der Blattfeder 
und der Buchse angeordnet. 
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Beschreibung 

[00011 Die Erfindung betrifft einen Kraftstofffilter. 
[0002] Aus der DE 1 00 56 048 A1 ist eine Kraftstoff e- 
inspritzanlage fur Brennkraftmaschirien bekannt Die- 
ser ist mit einer Hochdruckpumpe vorgesehen, bei wel- 
cher der Kraftstoff im Kraftstoffzulauf durch den im Ge- 
genstrom in einem Warmetauschergefuhrten Kraftstoff 
im Kraftstoffrucklaufvorgewarmtwird. Femeristbei die- 
ser Anlage ein Kraftstofffilter unmittelbar vor dem Eintritt 
des Kraftstoffzulaufs in einen Warmetauscher vorgese- 
hen. Oblicherweise ist ein solcher Kraftstofffilter mit ei- 
nem Druckregelventil ausgestattet, welches bei einem 
unzulassigen Uberdruck offnet und den uberschussigen 
Kraftstoff in den Tank zuruckfuhrt. 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ei- 
nen Kraftstofffilter zu schaffen, welcher mit einem 
Druckregelventil ausgestattet ist, wobei das Druckregel- 
ventil in einfachster Weise aufgebaut ist und zuveiiassig 
funktioniert. Diese Aufgabe wird durch die Merkmale 
des unabhangigen Anspruchs 1 gelost, 
[0004] Der wesentliche Vorteil der Erfindung besteht 
darin, dass das Druckregelventil ein Modul ist, welches 
aus einer Buchse besteht, die mit einem Dichtelement 
mit in eine Offnung eingesetzt ist. Diese Buchse wird mit 
einer federbelasteten Kugel verschlossen. Die Feder ist 
eine Blattfeder, die unmittelbar mit der Buchse verbun- 
den ist. Die Kugel wird zwischen dem fed^rwirksamen 
Schenkel der Blattfeder und der Buchse angeordnet. 
[0005] In einer Ausgestaltuhg der Erfindung wird das 
Druckregelventil an einer Endscheibe des Filterele- 
ments angeordnet. Diese Endscheibe weist eine Off- 
nung auf, in welche das Druckregelventil Oder Ober- 
druckventil eingesetzt werden kann. Solche Endschei- 
ben bestehen beispielsweise aus Polyamid oder Poly- 
propylen und lassen sich kostengunstig herstellen. 
[0006] Zur zuverlassigen Abdichtung kann die Buch- 
se gemaii einer weiteren Ausgestaltuhg der Erfindung 
mit einem Dichtelement in die Offnung der Endscheibe 
eingesetzt werden. 

[0007] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, 
den gesamten Kraftstofffilter im wesentlichen konzen- 
trisch und als Inlinefilterauszubilden. Dieser besteht da- 
" bei aus einem topfformigen Gehause, wobei in dem Ge- 
hause ein Filterelement konzentrisch angeordnet ist. 
Das Filterelement ist auf wenigstens einer dem Gehau- 
se zugewandten Seite mit dem Gehause dicht verbun- 
den, beispielsweise mit dem Gehause verschweilit oder 
verklebt und auf der gegenuberliegenden Seite an dem 
Gehause losbar verbunden oder ebenfalls unlosbar fi- 
xiert. Das Gehause weist weiterbildungsgemali einen 
konzentrisch en Auslass auf der einen Stirnseite auf. An 
der gegenuberliegenden Stirnseite ist ein Einlasssowie 
ein zweiter Auslass fur den uberschussigen Kraftstoff 
vorgesehen. Dieser zweite Auslass nimmt den uber das 
Druckregelventil abstromenden Kraftstoff auf. 
[0008] Diese und weitere Merkmale von bevorzugten 
Weiterbildungen der Erfindung gehen aufter aus den 
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Anspruchen auch aus der Beschreibung und den Zeich- 
nungen hervor, wobei die einzelnen Merkmale jeweils 
fur sich allein oder zu mehreren in Form von Unterkom- 
bin§tionen bei der Ausfuhrungsform der Erfindung und 
auf anderen Gebieten verwirklicht sein und vorteilhafte 
sowie fur sich schutzfahige Ausfuhrungen darstelien 
konnen, fur die hier Schutz beansprucht wird. 
[0009] Die Erfindung wird nachfolgehd anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels nsiher erlautert. Es zeigt 

Figur 1 einen Kraftstofffilter in einer Schnittdarstel- 
lung, 

Figur 2 ein Druckregelventil in Modulbauweise, 
ebenfalls ein einer Schnittdarstellung. 


[0010] Das Filterelement gema& Figur 1 weist ein 
topfformiges Gehause 10 auf, welches mit einem Dek- 
kel 11 verschlossen ist. Gehause und Deckel sind mit- 

20 einander verschweiBt und bestehen aus thermoplasti- 
schem KunstsLoff. An dem Deckel ist ein Auslass 1 2 fur 
den gereinigten Kraftstoff angeordnet. Das Gehause 
weist einen konzentrisch ahgeordneten Auslass 13 fur 
den uber das spater darzustellende Uberdruckventil ab- 

25 stromenden Kraftstoff auf sowie einen Einlass 14 fur 
den zu reinigenden Kraftstoff. Dergesamte Filter ist ein 
Inlihefilter und kann in die entsprechenden Kraftstofflen 
tungen integriert werden. Die Kraftstoffleitungen wer- 
den in ublicher und bekannter Weise mit den Auslass- 

30 b-zvy^ Einlassrohren verbunden. Innerhajb des Gehau- 
ses befindet sich ein Filterelement 15. Dieses besteht 
aus einem zickzackformig gefalteten Fitterpapier, wel- 
ches konzentrisch angeordnet ist und mit einer ersten 
Endscheibe 16 dicht verbunden an dem Deckel 11 be- 

35 festigt ist. Auf der gegenuber liegendeh Seite ist die 
Endscheibe 1T mit einem thermoplastischen Ventiltra- 
ger 1 8 verbunden. Dieser Ventiltrager 18 weist eine Nut 
1 9 auf. In diese Nut ist eine Dichtung 20 eingefugt. Diese 
Dichtung des Ventiltrager steht in Kontakt mit einem 

40 konzentrischen Kragen 21 des Gehauses 10. 

[0011] Die Flussigkeit, d. h. derzu reinigende Kraft- 
stoff stromt uber den Einlass 14 in den Au&enbereich, 
durchstrSmt das Filterelement nach innen und fliefctge- 
reinigt uber den Auslass .12 ab. Sofern der Kraftstoff ei- 

45 nenbestimmtenzulassigen Druckubersteigt, stromt der 
uberfechussige Kraftstoff uber ein Uberdruckventil 22 zu 
dem Auslass 13 und von dort in den Kraftstoffbehalter 
oder Kraftstofftank zuruck. . 

[0012] Das Uberdruckventil wird inFigur2dargestellt. 

50 Der Ventiltrager 18 umfasst dieses Uberdruckventil. Es 
besteht im wesentlichen aus einer Buchse 23. Diese 
weist eine konzentrische Offnung 24 auf. Auf der Buch- 
se 23 ist eine Blattfeder 25 befestigt Diese Blattfeder 
ist beispielsweise mit der Buchse 24 verschweiftt. Buch- 

55 se und Blattfeder bestehen beispielsweise aus einem 
metallischen Werkstoff. In der Buchse ist eine Dichtfla- 
che 26 vorgesehen. Diese Dichtflache 26 wird durch ei- 
ne Kugel 27 verschlossen. Die Blattfeder 25 ubt eine 
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axial gerichtete Kraft auf die Kugel 27 aus, so dass die -ventit abgeleitet wird, vorgesehen ist. 

Offnung 24 im normalen Betriebszustand geschlossen 

ist. Sobald der Oberdruck in dem Filterelement ansteigt, 

offnet die Kugei den Auslass und der Kraftstoff kann ab- 

strdmen. Die Blattfeder kann an der der Kugel zuge- 5 

wandten Flache eine Vertiefiing aufweisen, so dass die 

Kugel zuverlassig gefuhrt ist. Sie kann auch zumindest 

teiiweise die Kugel umfassen, um ein Herausgleiteh der 

Kugel aus der Sollposition zu verhindem. Die Kugel be- 

stent beispielsweise aus einem Kunststoff. Selbstver- 10 

standlich besteht auch die Moglichkeit, die hier darge- 

stellten Teile wie Buchse und Blattfeder aus entspre- 

chenden Kunststoffteilen zu bilden. 


Patentanspruche 


15 


1. Kraftstofffilter mit einem Einlass fur ungereinigten 
Kraftstoff, einem Auslass fur den gereinigten Kraft- 
stoff, einem Filterelement, sowie einem Druckregel- 20 
ventil und einem Auslass fur den durch das Druck- 
regeiventil stromenden Kraftstoff, wobei das Druck- 
regelventil ein Modul ist, bestehend aus einer Buch- 
se die mit einem Dichtelement in eine Sffnung ein- 
gesetzt ist und die Buchse eine Offnung aufweist, 25 
welche mit einer federbelasteten Kugel yerschlos- 
sen ist, wobei die Feder eine Blattfeder ist und die 
Blattfeder unmittelbar an der Buchse befestigt ist 
und die Kugel zwischen dem federwirksamen 
Schenkel der Blattfeder und der Buchse angeord- 30 
net ist. 

2. Kraftstofffilter nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Druckregelventil an einer End- 
scheibe des Filterelements angedSnet ist; 35 

"■ . mm ■ 

3. Kraftstofffilter nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Buchse mit einem Dichtelement 
in eine Offnung der Endscheibe eingesetzt ist: 

. , • . 40 

4. : Kraftstofffilter nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

zeichnet, dass dieser im wesentlichen konzen- 
trisch aufgebaut ist und ein topfffirmiges Gebause 
aufweist, wobei in dem Gehause ein konzentrisch 
angeordnetes Filterelement vorgesehen ist, und 45 
wobei das Filterelement auf wenigstens einer dem 
Gehause zugewandten Seite mit dem Gehause 
dicht verbunden ist und auf der gegenuberliegen- 
den Seite an dem Gehause eine Aufnahme zur F'h 
xierung des Filterelements vorgesehen ist. so 

5. Kraftstofffilter nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass auf der Seite, auf welche das Filter- 
element mit dem Gehause dicht verbunden ist, ein 
Auslass fur gereinigte Flussigkeit vorgesehen ist 55 
und auf der gegenuberliegenden Seite des Gehau- 
ses ein Einlass fur ungereinigte Flussigkeit und ein 
zweiter Auslass fur Flussigkeit, die vom Oberdruck- 
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